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Skrytý půvab podzemního byznysu
Přísloví říká, že do ženy a do melounu nevidíš. Lze ho aplikovat i na tunely. Dokud není proražen, je to černá díra, v níž jakkoli velký peníz jen zasyčí jako v jícnu sopky. Předpokládané náklady je možné zvednout třeba i na dvojnásobek a ospravedlnit neočekávanými geologickými podmínkami. V tom je jejich skryté kouzlo. 
I proto by se těmto podzemním dílům, jejichž výstavba je v Česku dokonce podstatně dražší než v sousedním Německu, měla věnovat náležitá pozornost. Dnes se hovoří hlavně o drahých dálnicích, ale u tunelů jsou cenové rozdíly ještě markantnější. Přitom se připravují desítky nových silničních a železničních tunelů, zvláště v Praze a okolí, které mají z veřejných rozpočtů postupně odsát desítky až stamiliardy korun. Jde o branži, kde milion je něco jako korunová mince v samoobsluze - když se zakutálí pod pokladnu, nikdo ji ani nehledá. 
Své o tom už vědí na Slovensku, kde policie nyní prošetřuje někdejší výstavbu pětikilometrového dálničního tunelu Branisko. Na základě fiktivních faktur za nikdy neodvedené práce se peníze přelévaly na tajná švýcarská konta, k nimž měl přístup bývalý ministr dopravy a pokladník Dzurindovy SDKÚ Gabriel Palacka. 
V Česku se zatím žádná taková výbušná kauza neobjevila, ale nedělejme si iluze, že místní podmínky tomu nenahrávají. 
Základní slabinou tuzemského tunelářského trhu lze spatřovat v tom, že je prozatím ovládán jednou vysoce dominantní stavební skupinou, Metrostav-Subterra, která v tomto segmentu doposud získávala 90 procent všech zakázek. Můžeme se jen podivovat, jak je možné, že antimonopolní úřad spojení firem v roce 2004 bez jakýkoliv omezujících podmínek povolil. Tam, kde chybí konkurence, nelze z podstaty věci dosahovat nízkých cen. Bude snad jediný pekař ve městě o své vlastní vůli prodávat housky za korunu? 
Jestli má současná česká vláda skutečný zájem dopravní stavby zlevňovat, měla by se především zasadit o odstranění zábran, které překáží vstupu nových soutěžitelů na trh, českých i zahraničních. Aby tendry byly opravdové, nikoliv fiktivní, kde výsledky jsou předem známy. Zadávací podmínky nemohou být šity na míru jedinému subjektu, jak se běžně stává. To se týká i projektantů, kteří by zároveň měli být motivováni k úsporám a k hledání nejefektivnějších technologií. 
Není ale jisté, zda o takové podmínky v Česku vůbec někdo stojí. Pro politiky, i ty pravicové, hlásící se k pravidlům volné soutěže, je samozřejmě daleko snazší domlouvat všelijaké kšefty s místními monopolisty někde v baru na břehu Vltavy, než když chtějí dosáhnout téhož na plně konkurenčním trhu. Obvykle ti samí, kteří preferují monopoly v politice - velké koalice a opoziční smlouvy -, je upřednostňují i v hospodářské oblasti. 
I my fandíme velkým českým firmám, ale především takovým, které svou tržní sílu nabraly přirozenou cestou, dokážou ji zužitkovat v zahraničí a doma uhájit i před globálními hráči. Taková situace v "tunelařině" ještě nenastala. Tato branže má nepochybně velkou budoucnost, práce bude víc než dost, jen ji férově rozdělit. 
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